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            ORC Club – General 

 

 ORC Club의 총괄적인 설명: 

 
ORC Club handicap은 ORC Velocity Prediction Program(VPP-속도 예측 프로그

램)에 의하여 산출이 된다. 산출이 되는 Handicap은 IMS의 scoring race의 그

것에 해당이 된다. ORC Club과 IMS로 레이팅 된 요트들은 같은 레이스에서 
한꺼번에 그 성적이 산출될 수도 있고, 레이스에 따라서 서로 분리되어 산출

되기도 하며 ORC Club은 그 자체만으로 독립되어 운용되기도 한다. 
 
요트의 소유주나 레이스를 관리하는 측의 입장에서 볼 때, ORC Club은 IMS
에 비해서 상당히 간편하게 되어있다. 다른 간단한 레이팅 시스템에 비교해도 
손색이 없지만 VPP Handicapping을 이용하기 때문에 레이팅의 정확도를 잃어

버리지는 않는다. 또한 ORC system은 레이팅 관계자나 레이스를 주관하는 측

에게 다른 간편한 시스템에서는 불가능한 scoring flexibility(성적의 유연성)를 
제공할 수가 있고 필요하다면 휴대용 계산기를 이용하여 그 성적을 산출할 수

도 있다. 
 
계측의 항목도 최소화 되어있다. 선주의 선언(약속 이행에 대한), 선체 디자인

의 특성과 해당 지역 ORC관리자의 확인이 되는 조건에서 해당되는 클래스의 
표준 데이터를 대부분 수용하여 사용하게 된다. 
IMS의 제반 규정은 ORC Club에도 같이 적용될 수 있으며 이러한 편의성으로 
외양의 특성에 따라 구분이 되는 Racing Division과 Cruiser/Racer Division에서 
C/R Division에 time allowance를 더 많이 줄 수가 있다. 
 

 ORC Club System의 관리 

 
ORC Club System의 유일한 권위는 ORC에 있으며 모든 규정은 ORC의 재량

에 의하여 유지 관리되며 특히 시기에 따라 변경되는 규정과 레이팅 공식의 
변경, 규정의 해석, 레이팅 관계자의 구성, 특정한 요트나 일반적인 요트에 대

한 레이팅 증명서를 발행하는데 필요한 사양이나 입력 데이터에 관해서는 더

욱 그러하다. 
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유효한 ORC Club 인증서는 ORC나 ORC가 인정한 레이팅 관계자만이 발행 
가능하다. 
 
ORC Club rating은 VPP의 공식이 주기적으로 개정되기 때문에 변경될 수도 
있다. 또한 Rating은 이미 상정된 계산치의 개정이나 세계적인 데이터베이스

의 개정, 즉 기존에 기준이 되던 변수가 변경되는 경우에 따라 변경이 될 수

도 있다. 
 

 Time Allowance(시간의 허용치) 

 
ORC Club의 Rating 인증서에 나타나는 기본적인 성적 산출 공식은 A) 
Performance Line OFFSHORE,  B) Time-on-Distance(GPH), and C) Time-on-
Time(ILC)의 세 가지로 되어있다. 이러한 공식 중 일부는 인증서를 발행하는 
ORC의 관계자에 의하여 다른 이름의 공식으로 변경될 수도 있다. 
 
 
 

            ORC Club Certificate(ORC Club 인증서) 
 

 Club 인증서에 나타나는 데이터 

 
ORC Club 인증서에 나타나는 데이터의 대부분은 소유주 본인이 기입하는 형

식이며 설명을 별도로 필요로 하지 않는다. 선수와 선미 부분의 수면 위 현의 
높이(건현; Water Freeboard Height)는 실제로 기계적인 계측이 되지 않았다면 
기재가 되지 않는다. 인증서에 보이는 요트의 도식은 형태를 표시하는 것일 
뿐 실재 스케일에 따라 표시된 것은 아니다. 
 
다음의 항목들은 설명을 필요로 하거나 어느 특정한 요트의 인증서에 나타난 
예를 참고하여 결정되지는 않는다. 
 

- Rig의 형태: Spreader의 개수, 조정이 가능한 stay를 기록하고, 기록이 
되었다면 Jumper의 형태, split rig가 있다면 적당한 위치에 mizzen과 함

께 표시 
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- Jib이 Bowsprit의 끝에서 펼쳐진다면 표시할 것. 
 

- 선미의 형태는 Club에서 규정한 코드와 일치해야 한다. 선외에 장착된 
방향타는 따로 코드가 주어진다. 이러한 코드는 실재 레이팅에 영향을 
미치지 않는다. 

 
- 비대칭형 스핀을 사용한다면 표시할 것. 즉, 선수에 스핀의 한 쪽 끝이 

고정되는지 스핀 폴의 끝에 고정이 되는지를 밝힐 것. 
 
- 크루징 형태의 Jib Furler나 Reefer가 장착되었다면 표시할 것. 
 
- Polyester나 Nylon을 사용하는 세일의 경우는 별도로 표기할 것. 
 
- 인증서의 발행 날짜와 시간을 명기해서 언제 레이팅이 산출되었는지를 

확인되어야 한다. 
 

- 데이터 도식과 데이터 도표에 명기된 “Rated Data as of …”날짜는 가장 
최근에 계측된 것이거나 입력된 데이터가 개정된 것이어야 한다. 

 
- ORC Club 인증서에 명기된 Dynamic Allowance(DA)는 Cruiser와 

Racer를 구분하여 적용되는 Division에 따른 가산점을 계산하게 된다. 
 

- Club 인증서는 요트의 Stability Index와 Limit of Positive Stability에 관

한 수치를 나타내지는 않는다. 이에 관해서는 ORC Special 
Regulation(3.02.1,의 Stability)규정에 의하여 참고적인 사항이 기재된다. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 4



 5



 6



Scoring Icons: 
 
“Scoring Selection”항목 중 Time Allowance data는 앞서 설명하였다. Icon에서 
보여주는 세 가지 유형의 그림은 기준에 비하여 어떤 스코어를 얻을 수 있는

지를 알기 쉽게 보여주는 것이다. 
 

TIME-ON-DISTANCE    TIME-ON-TIME   PERFORMANCE LINE 
 
 
 
 
  Fast        Slow      Fast       Slow    Fast       Slow 

 
Icon 에서 보이는 두개의 선은 두대의 가상적인 요트의 바람의 속도에 따른 
time allowance(시간 허용치)를 나타내 보이는 것이다. 두 선 사이의 차이는 당

신의 요트가 내 요트에 대하여 어느 정도의 시간을 주는 것을 의미하고 있다. 
 
Time-on-Distance에서 보는 것과 같이 레이스 거리에 따라서 차이가 생길 수

는 있지만 당신의 요트가 나의 요트에 주는 Time allowance는 변함이 없다. 즉, 
바람의 세기가 어떠하든 일정한 시간을 주고 있는 것이다. 
 
Time-on-Time에서 보는 것은 바람의 세기가 약해질수록 시간 허용치가 커짐

을 나타내 보이고 있다. 즉, 마찬가지로 바람의 세기가 어떠하든 당신의 요트

는 나의 요트에 시간을 접어주고 잇는 것이다. 
 
PLS에서는 바람의 세기가 빠른 상태에서는 당신의 요트가 나의 요트에게 시

간을 접어줄 수 있지만 바람의 세기가 약해지면서 나의 요트가 당신 요트보다 
빨라짐을 나타내고 있다. 이와 같이 두개의 직선이 교차하는 점의 풍속에서 
실제로 레이스는 “even-up”하게 이루어 진다고 말할 수 있다. 
 
Club Optional Scoring Sheet 
 
레이스를 주관하는 ORC 국가위원회의 권위자나 경기의 관계자 입장에서는 
ORC Club 인증서에 의한 성적 산출을 더욱 복잡한 Performance Curve 
Scoring을 이용하여 계산하는 IMS  인증서와 같은 방식으로 할 수도 있다. 이

러한 적합성을 더 높이기 위하여 레이팅 관계자는 별도의 Optional Scoring 
Sheet를 주게된다. 이것은 IMS 인증서를 기초로 하여 만들어진 시간 허용치의 

 7



표로 구성되어 있으며 지역적인 scoring program을 수동적으로 데이터를 입력

할 때 필요로 되게 된다. 
 
 

             ORC Club Input

 

ORC Club Input – 계측된 데이터 군과 산출된 데이터 군 

정의 된 바와 같이 ORC Club 인증서는 “measured(계측된)” data 와 
“constructed(산출된) data”를 병행시킨 것을 기본으로 하여 발행이 된다. 
ORC Club 인증서에 필요로 되는 최소한의 measurement input을 먼저 설명하

고 뒤이어서 Club rating Program에서 산출하는 constructed input을 설명하게 
될 것이다. 외부에서 자료로 입력되는 measured input을 통해서 rating 
program에서 constructed input이 산출되고 두 가지의 Input은 IMS의 경우와 
같이 VPP에 의해서 자료 처리가 되게 된다. 
 
ORC Club Model Application Form: 
 
ORC Club 인증의 신청서 양식에는 아래에 설명하는 것과 같은 최소한의 입

력 자료를 요구하고 있다. 레이팅 관계자는 양식에서 제공하고 있는 정보의 
공란에 최소한 필요한 것 이상의 자료를 입력하기 위해 엄중해야 한다. 
 
또한 최소한으로 제공되는 자료에 부가적으로 계측된 데이터가 제공될 수 있

으며 이러한 데이터는 프로그램에서 산출된 데이터를 대신할 수 있다. 그외에 
부가적인 자료들은 모두 공히 합리적으로 제공되어져야 한다. 
 
 
 
 
 
 
 
 

 Summary of Minimum ORC Club Inputs & Cross-Reference to 
IMS Measurement Rules( ORC Club인증서에 필요되는 최소한의 입력 자

료와 이들의 IMS 계측 규정과의 상호 비교) 
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 -Yacht와 소유주의 상세 

 
 -선수에 침실이 있는가?(예/아니오---IMS 724.3) 
 -선체의 재질(Solid/Cored/Light/Carbon – IMS 724.1) 
 -마스트의 재질(Carbon/기타) 
 -방향타의 재질(Standard or Carbon—IMS 724.2) 
 -붐의 재질(가벼운 것/무거운 것—IMS 724.7) 
 -스프레더의 개수(IMS 724.4) 
 -Runner의 수(조절이 가능한 backstay의 숫자—IMS 810.2c) 
 -Jumpers(예/아니오—IMS 724.5) 
 -건조의 일시(IMS 108.1) 
 -Series의 일시(IMS 108.2) 
 -Forestay(변형식/고정식) 
 -안쪽의 Forestay(조절식/고정식) 

 
 -Jib Furler나 Reefer --- Cruising type(예/아니오) 
 -Sail의 재질(Dacron/Terelyne/Nylon 혹은 기타) 

 
 -선미/방향타의 형태(Reverse/Traditional/Vertical/Canoe/Outboard) 

 
 -명시된 승조원의 무게 

 
 -Division(Racing 혹은 Cruiser/Racer) 

 
 -프로펠러의 장착된 형태 
 -프로펠러의 종류 
 -프로펠러의 길이(PRD) 

 
 -전체 세일 계측된 기록 
 -Rig Height계측을 위한 계측의 참고점(IMS 802 & 508) 

 
 -IG 
 -ISP 
 -SPL 
 -TPS 
 -J 
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 -SFJ 
 

 -P 
 -BAS 
 -E 
 -MDL1 
 -MDT1 
 -Taper(예/아니오) 

 
 -비대칭형 스핀의 종류 
 -SL 
 -SMW 혹은 SMG 
 -LPG 
 -JR(예/아니오) 

 
 -IY 
 -PY 
 -BASY 
 -EY 
 -EB 
 -MDL1Y 
 -MDT1Y 
 -Taper(예/아니오) 

 
 -YSF 
 -YSD 
 -YSMG 

 
 -DSPM 

 
 -LOA:선수부터 선미 까지의 총길이 

 

 프로그램에서 산출되는 계측 입력치(Table of Constructed 

Measurement Inputs): 
 
다음에 열거하는 입력치들은 앞서 설명된 데이터를 입력하여 ORC program의 
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IMS98.EXE라는 명령어를 통하여 산출되는 값들이다. 아래의 값들이 구해지지 
않을 경우에는 ORC Club에서 지정한 공식에 의한 결과가 제공되어진다. 
 

 -IM 
 -MW 
 -GO 
 -TL 
 -MDL2 
 -MDT2 

 
 -Carbon Mast Gyradius Adjustment 

 
 -BD 
 -FSP 
 -SPS 
 -LPIS 
 -BAL 
 -CPW 

 
 -HB 
 -MGT 
 -MGU 
 -MGM 
 -MGL 
 -MSW 

 
 -BALY 
 -BDY 

 
 -TLY 
 -MDL2Y 
 -MDT2Y 

 
 -HBY 
 -MGTY 
 -MGUY 
 -MGMY 
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 -MGLY 
 

 -Prop Installation – 
 

 -FF 
 -FA 
 -RMC 
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ORC Club 최소 입력 요구치의 정의 

 
108. Rule Dates 

1. Age Date :진수되어 세일링을 위한 완전한 준비가 된 년도와 월. 
2. Series Date : 레이팅 관계자는 생산 건조된 가장 처음의 요트를 기준

하여 series date로 인정할 수 있다. 그러나 건조 진수된후 수리가 된 
경우에는 수리가 완료된 시점을 Series Date로 고쳐 잡을 수 있다. 

 

402.수상 계류상태의 계측과 용적톤(Displacement) 

    요트의 Displacement는 수상 계류상태에서 선수, 선미 부분의 freeboard 
길이를 측정하거나 같은 종류 요트의 알려진 freeboard길이를 이용해서 측정

할 수도 있고 실재로 요트의 무게를 재어서 displacement로 사용할 수도 있다. 
실제 무게를 측정하는 경우의 규정은 Measurement Trim이라 일컬어지는 요트

의 세일링에 실제 필요한 물건이나 장치를 탑재한 상태에서 측정을 하게된다. 
 
무게의 측정시 요트에 탑재되어야 하는 것들은, 
세일링을 위한 장비 및 침대의 쿠션, 앵커, 밧데리들, 내부에 장치된 ballast, 
bilge는 건조된 상태, 장착되어있는 탱크는 비워진 상태, 항해에 필요한 장비

와 조리설비, 안전장구는 탑재되어 있어야 하지만 Life Raft나 Dinghy는 포함

되지 않는다. 
만일 엔진이 선외기라면 선외기를 선내에 탑재시킨 하중을 재어야 하며 의류, 
부품, 음식물, 기타의 소장품은 무게 측정에 포함되지 않고 수상계류 상태에서 
측정이 되는 경우에서는 세일이나 사람의 무게는 포함시키지 않는다. 
레이팅 관계자나 계측관은 하중 측정의 상세한 상태를 기술하여야 하고 하중 
측정상 문제점이 있다고 생각이 되는 경우는 같은 클래스 요트나 디자인 당시

의 무게를 displacement나 weight로 산정한다. 
 
측정이 된 무게는 레이스를 위하여 인위적으로 줄여서는 안된다. 선내에 고정

된 물건을 고의로 떼어내거나 ballast를 줄이거나 가벼운 것으로 대체를 해서

는 안된다. 
 
 
 

501. The Hull(선체) 
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요트의 선체에 대한 정보는 “full hull lines”라는 이름을 가진 출판된 도표

에 의해 레이팅 관계자가 결정하게 된다. 수년 간에 걸쳐 시행된 실제의 계측

을 통하여 누적된 선체에 관한 데이터가 ORC library of hull files에 저장되어 
있는데 특히 일관 공정으로 생산되는 요트에 대해서는 더욱 그러하다. 

그러나 선체를 계측하는 방법으로 선체에 대한 정보가 없는 경우에는 해당 
요트를 설계한 쪽의 정보를 구하거나 적절하게 간략화된 계측과 함께 찍은 선

체의 사진을 통하여 얻어지는 선체의 정보를 바탕으로 구하는 scheme을 적용

하기도 한다. 
이러한 경우에서 레이팅에 관계되는 사람은 매우 자세히 협조를 해야한다. 
 
최소한으로 요트의 측면에 대한 도식과 선체 단면 및 데크의 구조를 그린 

것이 요구되며 대체하는 방법으로 요트의 정면, 측면, 후면을 찍은 선명한 사

진이 제출하여 레이팅 관계자의 승인을 받을 수도 있다. 
사진은 반드시 keel의 끝 부분에서 sheer line에 이르는 전체를 보여줄 수있

어야 하고 가변형의 centerboards인 경우는 일부러 내릴 필요는 없다. 설명을 
위해 도식이 되는 경우 도식은 간단한 것일 수도 있지만 반드시 위에서 본 형

태아 keel, rudder를 보여주어야 한다. 
 

507. 선체의 길이(전장 Length Overall:LOA) 

 
선체의 전 길이를 측정하게 되지만 선체에서 돌출이 된 부분, 방향타, 

chainplate, bowsprits, boomkins, pulpits 등이나 spar의 길이는 포함이 되지 않

는다. 선체의 축을 따라 가장 앞 부분에서 선미의 가장 끝 부분 까지의 길이

를 재게 된다. 
 
508. Sheer Point 
 
데크와 현이 만나 접합이 되는 선을 sheer line이라고 부르는데 rig의 높이를 
재거나 수면으로부터 현의 높이를 측정할 때 기준 점으로 정의가 된다. 선체

의 현과 선체의 윗 부분이 만나게 되는 모든 선상에 sheer point가 있을 수 있

는데 sheer point 부분의 단면이 둥근 경우는 도식 K에서 보는 것과 같이 평

면과 45도를 이루는 지점을 sheer point로 기준을 정하게 된다. 
Sheer Point의 예시와 다양한 형태에 따른 정확한 지점의 표시. 
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      Propeller 와 장착된 형태 
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601. Propeller의 장착 --- 일반적인 사항 

선체 아래에 장착되어있는 propeller가 항시 사용이 가능한지에 대한 것과 
일반적인 지지대(strut)나 프로펠러 외부의 aperture로 둘러싸인 경우에는 항해

중에 프로펠러를 수면 위로 올릴 수가 없다. 
 

602. Propeller의 종류 

1. Folding Propeller –최소 두개 이상의 프로펠러 날을 갖고 있으며 항해중

에는 접히는 형식이다. 
2. Feathering Propeller – 사용이 되지 않을 때 최소 두개 이상의 날이 수류

의 흐르는 방향과 일치하게 되어있다. 
3. Solid Propeller – 최소 두개 이상의 날이 고정되어 있는 형식. 

 

603. 프로펠러 장착에 관한 최소한의 데이터 

1. 프로펠러의 직경(PRD) 
2. IMS Part 6에서 요구하는 규정에 따라야 한다. 

 

604. 장착된 형태 

아래와 같은 형태로 분류가 된다. 

 
 
Strut Drive의 경우 builder와 model을 확인. 
In Aperture의 경우 프로펠러가 세개의 날을 가진 solid 형태인지 프로펠러

가 완전히 둘러싸여 있는지를 확인할 것. 

        Crew Weight 와 Pitching의 허용치 
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712. Crew Weight(CW) 
 
  각 요트의 최대 승조원의 하중을 계산하게 된다. 요트의 소유주는 해당 

요트의 최대 승조원의 하중을 계산된 범위 안에서 올리던지 내리던지하여 신

고를 하게된다. 
 

713. 신고된 승조원의 하중(Declared Crew Weight) 

DCW(신고된 승조원 하중)는 최소 555 파운드(555x0.45=250 Kg) 이상이며 
해당 요트의 규정 승조원 하중의 65%이상이어야 하며 또한 이의 120%를 초

과하지 못한다. 
 

724. Pitch Gyradius(선체의 앞뒤 흔들림의 직경)의 구성 요소 

 
  요트 선체의 앞뒤 흔들림(Pitch)의 직경을 계산하기 위한 다음의 구성 요소 
들은 선체의 검사와 더불어 계측 인증서를 참고로 하게된다. 
 

1. Hull과 Deck의 재질 : 다음 중 하나로 분류된다. 
    Solid : 속에 재질이 들어있지 않은 solid E-glass나 금속, 나무로 만들어

진 선체와 데크. 
    Cored : 선체의 겉에는 E-glass나 나무로 되어있으나 속에는 겉 보다 밀

도가 낮은 물질로 건조된 경우. 
    Light : Carbon fiber를 제외한 다른 종류의 가벼운 물질로 건조된 것. 
    Carbon : 선체나 데크 어느 부분에라도 Carbon이 사용된 경우. 
 
2. Rudder의 재질 

Standard : Carbon이 사용되지 않은 경우. 
Carbon : Rudder나 Rudder Post에 조금이라도 Carbon이 쓰인 경우. 
 

3. 선수의 주거 공간 
마스트의 앞쪽 선수에 주거 공간이나 개인용 용구를 보관하기 위한 
Solid construction으로 건조된 경우 Forward Accommodation으로 간주하

나 Pipe로 된 침대가 있는 경우는 인정하지 아니함. 
 

4. Spreader set의 숫자 
인증서에 Main Mast에 부착되어있는 Spreader의 숫자를 명기한다. 
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5. Jumper Struts 

Main Mast에 연결된 Jumper의 숫자를 명기한다. 
 

6. Inner Forestay와 Runner의 숫자 
조절이 가능한 Inner Forestay와 Runner의 숫자를 명기한다. 
 

7. Boom의 재질 
Boom 제작시 유리 섬유를 제외한 어떤 종류의 섬유가 섞여있는 경우는 
fiber mast로 분류한다. 그외의 경우는 No fiber로 분류. 
 

         Rigs and Sails 

 
801. General 

모든 세일은 계측된 것과 같이 장착되며 조절(trimmed)이 되어야 한다. 세

일의 어느 부분이라도 임의로 떼어내거나 하여 계측을 받은 후 다시 복원되어

서는 안된다. 
공히 모든 세일은 정해진 계측 규정에 따라 계측을 필해야 한다. 

 

802. 데크의 높이 

데크의 높이는 세일의 면적을 구하는데 자료로 이용이 된다. 데크 높이의 
기준점은 마스트가 서있는 위치의 sheer line의 높이를 기준한다. 
 

803. J( Base of Foretriangle: 마스트 앞쪽에서 선수까지의 길이) 

마스트의 앞쪽 면에서 Jib이 부착되는 선수의 지점 까지의 거리를 수평으로 
잰 길이로 Bowsprit이 장착된 경우는 그 길이가 길어진다. 
 
 
803.1 Stem to Forward End of J(SFJ) 

J의 맨 앞쪽에서 선수 꼭지점 까지의 길이. 
 

804. Spinnaker Pole 과 Spinnaker Tack Point 

1. Spinnaker는 다음 중 한 가지로 신고되어야 한다 
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a) 대칭형 스핀, 스핀 폴이 허용된다. 
b) 비대칭형 스핀, 스핀 폴의 사용이 허용되지 않는다. 대신 스핀의 한 

쪽 끝이 요트의 중심선 상에 고정시킬 수 있다. 
c) B)에서와 같이 비대칭형 스핀을 스핀 폴 끝에 고정시켜 사용할 수 

없다. 
2. Spinnaker Pole Length(SPL) 

요트의 중심선에서 스핀 폴의 가장 끝 부분 까지의 길이. 
3. Tack Point of Spinnaker(TPS) 

비대칭형 스핀을 사용하는 경우 데크에 마스트가 서있는 가장 낮은 지점

의 앞쪽면에서 스핀의 tacking point가 장착되는 가장 앞 부분 까지의 길

이를 말하며 Bowsprit을 사용 할 때는 최고 먼 거리를 그 기준으로 하게

된다. 
 

805. 마스트의 계측 

Spar의 계측은 spar를 직선으로 한 상태에서 평행하게 측정한다. 
1. I Jib(Height of Jib Halyard: 집 헬리어드의 높이) 

Mast에 forestay가 붙어있는 지점에서 mast가 서있는 sheer line까지의 길

이를 말한다. 
2. I Spin(Height of Spinnaker Halyard) 

Spinnaker Halyard의 가장 높은 지점에서 mast가 서있는 sheer line까지

의 길이. 
3. Dia T(Lower Transverse Diameter of Mainmast) 

가장 아래 부분에 위치한 spreader의 하부 mast의 가장 두꺼운 측면 길

이를 말한다. 
4. Dia L(Lower Longitudinal Diameter of Mainmast) 

가장 아래에 위치한 spreader 하부 mast의 전후 길이를 말한다. 
 
 
 
806. Mainsail Hoist(P) 
 
P는 Jib이 앞쪽에 달리는 경우의 Main sail의 최고 높은 위치 까지의 길이를 
말한다. 즉, 마스트의 뒷면에 평행하게 main sail의 head까지의 길이를 측정하

게 되거나 head에 달리는 고리에서부터 sail의 tack 부분이 고정되는 점 까지

의 길이를 측정한다. 
통상 main sail이 장착되는 최고점과 최하점에는 1인치 두께의 Black band로 
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표시가 되고있다. 
1. 검은 색의 밴드로 최하점의 표시가 되어있지 않은 경우는 Boom에 있는 

세일을 장착하는 홈의 맨 아래 부분을 최하점으로 잡게된다. 
2. Main sail tack이 Boom 보다 아래에 있는 경우 main sail의 최하점에 해

당되는 마스트 부분에 Black Band로 표시를 한다. 
 

807. Boom above Sheerline(BAS: 현선에서 붐 까지의 높이) 

앞서 설명한 P 지점에서 마스트가 서있는 부분의 sheerline 까지의 길이. 
 
808. Foot of Mainsail 

1. Foot of Mainsail(E) – mainsail의 하단의 길이를 말하며 마스트의 뒷면에

서부터 최대한 펼쳐질 수 있는 지점까지의 길이를 측정하고 그 지점에는 
역시 1인치 두께의 Black band로서 표시를 한다. 
다음 그림은 각종 마스트에서 E를 계측할 때 마스트에서 계측 시작점의 
위치를 보여주고 있다. 
 
 
 
 
 
 

 
810. Rigging Plan 
조절이 가능한 마스트 전후에 위치한 stay들은 모두 명시되어야 한다. 
 

1. Forestay Tension Control(Forestay의 장력 조절) 
a) Forestay의 장력이 조절 가능한 Aftstay에 의하여 조절이 되는 경우 
 “Forestay adjustable aft”로 명시한다. 
b) Forestay 자체가 조절이 가능한 경우 “forestay adjustable”로 명시. 
c) Forestay의 장력이 조절이 되지 않는 경우 “forestay fixed”로 명시 

2. Forestay and Aft Stays below the Hounds 
a) Inner forestay가 조절이 될 때 “Inner forestay adjustable”. 
b) 고정된 Inner forestay의 경우 “Inner forestay fixed”. 
c) Forestay의 장력이 조절이 되지 않을 때 “Forestay fixed”로 명시. 

 
813. Longest Perpendicular of Jibs(LPG) 
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1. Jib은 luff에서부터 수직선으로 clew까지의 거리를 측정한다. 
2. 계측 인증서에 명시되는 LPG는 해당 요트에 싣고 다니는 jibs중에서 

가장 크기가 큰 것을 말한다. 
3. Jib Roach(JR)은 812.1에서 규정한 것과 같이 jib의 중간 부분을 3등분

해서 생기게 되는 세개의 수평선 중 가장 긴 것의 길이를 초과하여 바

깥으로 돌출되는 여분의 크기를 말하며 JR에 1.5를 곱하여 LPG에 합

하게 되면 Jib의 세일 면적을 구할 수 있다. 여분의 돌출되는 부분은 
812.1에서 규정한 것과 같이 최대 girth의 10%를 초과하지 못한다. 

 

820. Spinnaker Luff와 Leech(SL) 

1. 대칭형 스핀의 Luff와 Leech(SL) 
SL은 스핀의 head(맨 윗 부분)에서 foot(하변부)까지의 luff와 leech의 
최대 길이를 측정한 것이다. 
대칭형 스핀에서 tack와 clew부분에 조금 딱딱하게 만들어서 110도 이

상의 각도를 만들어 주는 수도 있는데, clew에서부터 sail foot에 만들어

진 딱딱한 부분의 최대 길이를 luff의 길이에 더하여 SL을 구한다 
2. 비대칭형 스핀의 Spinnaker Luff(SLU)와 Leech(SLE) 

a) SLU는 스핀의 헤드에서부터 tack부분까지의 길이중 길이가 긴 부

분을 말한다. 
b) SLE는 스핀의 헤드에서 clew사이에 걸친 변연부의 길이중 짧은 부

분을 말한다. 
c) SL은 다음과 같은 공식으로 산출이 된다. 
     SL = 0.6*SLU + 0.4*SLE 

 

829. Mizzen Mast의 높이(IY) 

831. Mizzen Hoist(PY) – Ketch의 경우에 적용된다.(생략) 
832. Boom above Sheerline(BASY) 

BASY도 PY를 구하기 위한 현선에서 mizzen boom까지의 길이. 
 
833. Foot of Mizzen 
835.Distance between Masts(EB) 
840.Mizzen Staysail Foot(YSF) 
841.Mizzen Staysail Depth(YSD) 
842.Mizzen Staysail Mid Girth(YSMG)---Mizzen의 경우는 현재 국내에 

ketch가 없는 관계로 생략함. 
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      Cruiser/Racer에 적재된 중량물의 Pitching허용치 
이하에서 따로 고려되는 scheme은 Racer보다 무거운 선내 거치물을 많이 탑

재한 Cruiser/Racer의 Pitching 관성을 허용하기 위한 것이다. 아래에 제공되는 
항목을 참고하여 계측상 허용되는 것을 기록하게 된다. 
 
선체의 중심부는 선체의 중심선 상 길이중 선미에서 30%에서 65%사이에 있

어야 한다. 
 

1. Anchor 
선체의 흔들림에 일조를 하기 때문에 계측시 anchor와 연결된 chain의 
무게를 측정하고 앵커의 가장 앞 쪽 부분에서 뻗어나간 지주봉(stem)의 
길이도 측정을 한다. 선체의 흔들림을 줄이기 위하여 앵커는 선체 길이 
중 선수로부터 30% 이내에 위치시키고 항해중에는 반드시 데크로부터 
접근이 가능한 locker나 구획된 부분에 넣어두어야 하며 선실내에 두어

서는 안된다. 
 

2. Anchor Windlass 
고정이 되어있는 경우는 명시를 한다. 유압식이나 전동식의 경우는 반

드시 유압시스템이나 직류, 교류 전기와 연결되어 있어야 하고 선체의 
크기에 적합한 사이즈나 무게는 2.9*LOA – 17(Kg)이나 15 Kg을 넘지 
않아야 한다. 
 

3. Air Conditioning, Water Heater, Desalinator(정수기) 
선체의 중심부를 이탈하여 장착이 될 경우 위의 세 가지 중 최대로 두 
가지는 선체의 흔들림에 영향을 줄 수 있는 것으로 간주한다. 
최소한으로 인정되는 각 항목의 무게는 다음에 명시한 것 보다는 무거

워야 한다. 
Air Conditioning system         19*LOA – 210(Kg) or 25 Kg 
Desalinator                    4.6*LOA – 21(Kg) or 25 Kg 
Water Heater                  5.5*LOA – 53(Kg) or 12 Kg 
 

4. Electric generator 
선체의 중심선 밖에 위치하고 있다면 이를 명시하고 주 전원에 연결되

어있어야 한다. 계측에 적용이 되는 최소한의 무게는 
17.5*LOA – 120(Kg) 이나 50 KG 이상이어야 한다. 
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5. Bow thruster 

선수로부터 선체 총 길이의 25%내에 위치되어 작동이 되는 Bow 
Thruster는 6.4*LOA – 46(Kg) or 15 Kg이상의 무게를 지녀야 선체의 
Pitching에 영향을 미치는 계측인자로 인정이 된다. 
 

6. Liferafts on Deck 
경기 중 선내에 탑재하고 있으면서 선체의 중심 영역을 벗어난 위치의 
데크 위나 데크에 설치된 locker에 탑재되어있는 경우는 Pitch Gyradius
에 영향을 미칠 수 있는 것으로 간주한다. 
 

7. Furler 
Head Sail에만 Furler가 단독으로 장치 된 경우 인정이 되며 최소한의 
무게는 2.7*LOA – 16(Kg) or 10 Kg 이상이어야 한다. 
 

8. 영구 고정된 Radar 
계측시 계측이 시행되지 않은 Radar가 마스트나 스프레더에 탑재될 경

우나 선미로부터 선체 길이의 10%내에 설치된 경우에 인정이 된다. 
 

9. Main Furler 
마스트의 무게를 잴 때 그 무게가 포함되지 않았던 Furler가 장착될 때 
선체의 흔들림에 영향을 주는 인자로 인정이 된다. 
 

10. Heavy Deck 
Teak등의 재질로 데크의 50% 이상을 덮거나 선수로부터 총 선체 길이

의 30% 이상을 덮은 경우에 덮은 재질의 두께가 9 mm 이상이거나 그 
무게가 6Kg/Sq.M 이상일 때 Pitch Gyradius에 영향을 끼치는 것으로 
인정하며 데크를 덮은 재질의 총 무게가 15 Kg/Sq.M 이상의 재질을 사

용한 경우는 두께에 관계없이 인정이 된다. 
 

11. Inner Deck Headliners 
선체 내부에 부착한 나무, 금속, 프라스틱 등의 재질의 경우 인정이 되

는 최소한의 무게는 3 Kg/Sq.M 이상이어야 하며, 마스트의 앞 쪽 부분

에 있는 거주 공간의 50%를 포함한 총 데크 면적의 50%를 초과하는 
경우에 인정이 된다. 
 

12. High superstructures 
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Sheer line 보다 높이 위치한 상부 구조물의 경우 그 길이가 0.15*LOA 
이상이거나 높이가 0.075*LOA 이상일 때 인정이 된다. 
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